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Bearbeitungsstand: 12.06.2014

Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung LArmschutz an Stral3en Zusammenfassung
Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen
Lir= Lm,T(ZS) + Dy + Dgyo + Dgig+ Dg | + Dgy + Dg + K
Lin= Lm,N(ZS) + Dy + Dgyo + Dgig+ Dg| + Dgy + Dg + K
Zustand I: Bestandsituation
Alpseestralle - Hotel Muller

Orientierungswert Grenzwert
Fahrtrichtung errechneter Wert (DIN 18005-1) (16.BImSchv
LowT = 55 dB(A)
Lwor= 53 dB(A)
ILziges = 57 dB(A) 60 dB(A) | | 64dB(A) |
Lown = 41 dB(A)
Lw-on = 41 dB(A)
[Lziges = 44 dB(A) 50 dB(A) | | 54dB(A) |

Zustand II: Bauabschnitt 1: Neubau Hotel, Shuttle-Bus Haltestelle und gepl. Neuschwansteinstralle

Alpseestralle - Hotel Muller

LowT = 57 dB(A)
Lwor = 56 dB(A)
[Lziges = 60 dB(A) 60 dB(A) | | 64dB(A) |
Lown = 43 dB(A)
Lw-on = 43 dB(A)
[Lziges = 46 dB(A) 50 dB(A) | [ 54dB(A) |

Zustand Ill: Bauabschnitt 1: Neubau Hotel, Shuttle-Bus Haltestelle und gepl. Neuschwansteinstralle
Bauabschnitt 2: Verlagerung Alpseeparkplatz an St 2008

Alpseestralle - Hotel Muller

LowT= 53 dB(A)

LwoT = 53 dB(A)

[Lziges = 56 dB(A) 60 dB(A) | [ 64dB(A) |
Lown = 44 dB(A)

Lw-on = 44 dB(A)

[Lz1ges = 47 dB(A) 50 dB(A) | | 54dB(A) |
Ergebnis:

Entsprechend der Uberschléagigen Beurteilung der La&rmemissionen und den damit verbundenen Imissionen,
hier als Referenzgebaude das Hotel Mlller, ist festzuhalten, dass sich die Imissionen fir den
Interimszustand (Zustand Il) zwar gegenliiber dem Bestand zunéchst verschlechtern, aber immer noch

im zulassigen Rahmen sich befinden. Mit der Realisierung des 2. Bauabschnitts - Auslagerung des
Alpseeparkplatzes - werden sich die Verhaltnisse dann erheblich verbessern.
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Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung LArmschutz an Stral3en Grundlagen

MalRgebender MelRpunkt Hotel Miller im Bereich geplanter Neuschwansteinstralle

Zustand |: Bestandsituation

DTV Kfz/24h
- Alpseeparkplatz mit 50 Bus-Stellplatzen, Faktor 1,0 100
Alpseeparkplatz mit 300 Pkw-Stellplatzen, Faktor 1,5 900
- Suchender Verkehr ohne Parken rund 150 Kfz/Tag 150
- Personal Alpenrose, Museum und Schlo3
30 Mitarbeiter, max. 30 Pkw, Faktor 1,0 60
- Zulieferverkehr Lisl/Alpenrose, 2 Fzg/Tag, Faktor 1,0 4

- Shuttle-Bus nur auf Strecke Parkplatz - Lisl!
maximal 60 Transportfahrten zum SchloR/Tag

1114 (SV 104)
Abminderung des DTV Kfz/24h wegen Spitzenwert Faktor 0,7
Durchschnittswert an mittleren Tagen 780 (SV 73)

MaRgebende Verkehrsstarke M (Tabelle A - Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

tags (6 bis 22Uhr) nachts (22 bis 6Uhr)
M [Kfz/h]  p [%] M [Kfz/h]  p [%]
Gemeindestralie 0,06 DTV 10 0,011 DTV 3
LKW-Anteil 9 %
DTV 780 Kfz/Tag
Mrag = 47 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

(Nacht-Wert nicht maf3gebend, da ab 19 Uhr im Sommer und 18 Uhr im Winter der
Besucherbetrieb endet)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Maximale Steigung vor Hotel Miller 5%
Belag Asphalt
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Beurteilung LArmschutz an Stral3en Grundlagen

MalRgebender MelRpunkt Hotel Miller im Bereich geplanter Neuschwansteinstralle
Zustand II: Bauabschnitt 1: Neubau Hotel, Shuttle-Bus Haltestelle und gepl. Neuschwansteinstralle

DTV Kfz/24h

- Alpseeparkplatz mit 50 Bus-Stellplatzen, Faktor 1,0 100
Alpseeparkplatz mit 300 Pkw-Stellplatzen, Faktor 1,5 699
- Suchender Verkehr ohne Parken rund 150 Kfz/Tag 150
- Carports fur Hotelneubau (67 Stellplatze), Faktor 1,5 201
- Personal Alpenrose, Museum und Schlol3
30 Mitarbeiter, max. 30 Pkw, Faktor 1,0 60
- Zulieferverkehr Lisl/Alpenrose/Neubau Hotel, 3 Fzg/Tag, Faktor 1,0 6
- Shuttle-Bus nur auf Strecke Parkplatz - Lisl!
maximal 60 Transportfahrten zum SchloR/Tag 120
1236 (SV 226)
Abminderung des DTV Kfz/24h wegen Spitzenwert Faktor 0,7
Durchschnittswert an mittleren Tagen 865 (SV 158)

MaRgebende Verkehrsstarke M (Tabelle A - Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

tags (6 bis 22Uhr) nachts (22 bis 6Uhr)
M [Kfz/h]  p [%] M [Kfz/h]  p [%]
GemeindestralRe 0,06 DTV 10 0,011 DTV 3
LKW-Anteil 18 % (entspr. vorl. Ermittlung)
DTV 865 Kfz/Tag
M1ag = 52 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

(Nacht-Wert nicht maf3gebend, da ab 19 Uhr im Sommer und 18 Uhr im Winter der
Besucherbetrieb endet)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Maximale Steigung vor Hotel Miller 5%
Belag Asphalt
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Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung LArmschutz an Stral3en Grundlagen

MalRgebender MelRpunkt Hotel Miller im Bereich geplanter Neuschwansteinstralle

Zustand Ill: Bauabschnitt 1: Neubau Hotel, Shuttle-Bus Haltestelle und gepl. Neuschwansteinstralle
Bauabschnitt 2: Verlagerung Alpseeparkplatz an St 2008

DTV Kfz/24h

- Carports fur Hotelneubau (67 Stellplatze), Faktor 1,5 201
- Personal Alpenrose, Museum und Schlol3

30 Mitarbeiter, max. 30 Pkw, Faktor 1,0 60
- Zulieferverkehr Lisl/Alpenrose/Neubau Hotel, 3 Fzg/Tag, Faktor 1,0 6
- Shuttle-Bus nur auf Strecke Parkplatz - Lisl!

maximal 60 Transportfahrten zum SchloR/Tag 120

387 (SV126)

Abminderung des DTV Kfz/24h wegen Spitzenwert Faktor 0,7
Durchschnittswert an mittleren Tagen 271 (SV 88)

MalRgebende Verkehrsstarke M (Tabelle A - Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

tags (6 bis 22Uhr) nachts (22 bis 6Uhr)
M [Kfz/h]  p [%] M [Kfz/h]  p [%]
GemeindestralRe 0,06 DTV 20 0,011 DTV 10
LKW-Anteil 33 % (entspr. vorl. Ermittlung)
DTV 271 Kfz/Tag
M1ag = 16 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

(Nacht-Wert nicht maf3gebend, da ab 19 Uhr im Sommer und 18 Uhr im Winter der
Besucherbetrieb endet)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Maximale Steigung vor Hotel Miller 5%
Belag Asphalt
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Beurteilung Larmschutz an StraBen |Zustand | - Hotel Miiller Ost-West |

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Tag Nacht
vorliegend SO mit vereinb. Orientierungswert Ml 60dB 50dB

Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen

25
L= Lm,T( )+ Dy + Dsyo + Dgig + Dg| + Dgy + Dg + K
_ 25
Lin= Lm,N( )+ Dy + Dsyo + Dsig + Ds| + Dgy + Dg + K

Mallgebende Verkehrsstarke M nach Tabelle A - Zustand | (beide Richtungen!)

LKW-Anteil 9 %
Mrag = 23 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

Mitteilungspegel L, 1n?> nach Formel

L2 = 53,46 dB(A)
Lnn® = 39,77 dB(A)

Dy: Korrektur fur Tempolimits in Abhangigkeit zum LKW Anteil

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h
Vpkw = 30 km/h

Vikw = 30 km/h

Lpkw = 28,5

Likw = 41,6

D= 13,0

Dy = -6,79 dB(A)

Dsio: Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen nach Tabelle B
(zul. Hochstgeschwindigkeit >50 km/h)

Dsyo = 0,00 dB(A)
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Dsiy: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Tabelle C

Zeile Steigung/Gefélle in % DStg in dB(A)
1 6 0,6
Dstg = 0,60 dB(A)

Ds: Pegeléanderung durch Abstand des Emissionsortes vom mafgebenden Immissionsort
Lotrechter Abstand s in m
fur 6,5 m Ds, = 7,59 dB(A)

40,0 m Dg, = -0,61 dB(A)

Dgu: Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung in Abhéngigkeit von der
mittleren Hohe h,, mach Diagramm IV
hge = 1m und hg =4m (= Hohe 1.0G Hotel)
fur s= 6,5 mundh, = 25 m Dgy= 0,00 dB(A)
40,0 m und h,, = 10,0 m Dgy = -0,12 dB(A)

Dg: Pegeldnderung durch Topographie, bauliche MaBhahmen und Reflexionen

Die = 0 mit hBeb = Omundw = Om
D, = 0 gof. separate Ermittlung
DB = 0 dB(A)

K: Zuschlag fur Stérwirkungen von LZA-geregelten Knotenpunkten nach Tabelle D

Zeile Abstand des Immissionsortes vom néchsten Schnittpunkt der Achsen Kin dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

1 bis 40m 3
K= 0,00 dB(A)
Lyt = 54,86 dB(A) Abstand 6,5m
Lzn= 41,17 dB(A) Abstand 6,5 m (nicht maf3gebend)
Lyt = 46,54 dB(A) Abstand 40,0 m
Lan = 32,85 dB(A) Abstand 40,0 m (nicht mafR3gebend)
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Bauherr:  WAF Bearbeitungsstand: 12.06.2014
Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
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16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Tag Nacht
vorliegend SO mit vereinb. Orientierungswert Ml 60dB 50dB

Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen

25
L= Lm,T( )+ Dy + Dsyo + Dgig + Dg| + Dgy + Dg + K
_ 25
Lin= Lm,N( )+ Dy + Dsyo + Dsig + Ds| + Dgy + Dg + K

Mallgebende Verkehrsstarke M nach Tabelle A - Zustand | (beide Richtungen!)

LKW-Anteil 9 %
Mrag = 23 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

Mitteilungspegel L, 1n?> nach Formel

L2 = 53,46 dB(A)
Lnn® = 39,77 dB(A)

Dy: Korrektur fur Tempolimits in Abhangigkeit zum LKW Anteil

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h
Vpkw = 30 km/h

Vikw = 30 km/h

Lpkw = 28,5

Likw = 41,6

D= 13,0

Dy = -6,79 dB(A)

Dsio: Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen nach Tabelle B
(zul. Hochstgeschwindigkeit >50 km/h)

Dsyo = 0,00 dB(A)
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Dsiy: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Tabelle C

Zeile Steigung/Gefélle in % DStg in dB(A)
1 6 0,6
Dstg = 0,60 dB(A)

Ds: Pegeléanderung durch Abstand des Emissionsortes vom mafgebenden Immissionsort
Lotrechter Abstand s in m
fur 9,0 m Ds, = 6,15 dB(A)

40,0 m Dg, = -0,61 dB(A)

Dgu: Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung in Abhéngigkeit von der
mittleren Hohe h,, mach Diagramm IV
hge = 1m und hg =4m (= Hohe 1.0G Hotel)
fur s= 9,0 mund h,, = 25 m Dgy= 0,00 dB(A)
40,0 m und h,, = 10,0 m Dgy = -0,12 dB(A)

Dg: Pegeldnderung durch Topographie, bauliche MaBhahmen und Reflexionen

Die = 0 mit hBeb = Omundw = Om
D, = 0 gof. separate Ermittlung
DB = 0 dB(A)

K: Zuschlag fur Stérwirkungen von LZA-geregelten Knotenpunkten nach Tabelle D

Zeile Abstand des Immissionsortes vom néchsten Schnittpunkt der Achsen Kin dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

1 bis 40m 3
K= 0,00 dB(A)
Lyt = 53,42 dB(A) Abstand 9,0 m
Lzn= 39,73 dB(A) Abstand 9,0 m (nicht maf3gebend)
Lyt = 46,54 dB(A) Abstand 40,0 m
Lan = 32,85 dB(A) Abstand 40,0 m (nicht mafR3gebend)
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Bauherr:  WAF Bearbeitungsstand: 12.06.2014
Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung Larmschutz an StraBen |zustand Il - Hotel Muller Ost-West |

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Tag Nacht
vorliegend SO mit vereinb. Orientierungswert Ml 60dB 50dB

Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen

25
L= Lm,T( )+ Dy + Dsyo + Dgig + Dg| + Dgy + Dg + K
_ 25
Lin= Lm,N( )+ Dy + Dsyo + Dsig + Ds| + Dgy + Dg + K

Mallgebende Verkehrsstarke M nach Tabelle A - Zustand | (beide Richtungen!)

LKW-Anteil 18 %
Mrag = 26 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

Mitteilungspegel L, 1n?> nach Formel

L2 = 55,42 dB(A)
Lnn® = 41,28 dB(A)

Dy: Korrektur fur Tempolimits in Abhangigkeit zum LKW Anteil

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h
Vpkw = 30 km/h

Vikw = 30 km/h

Lpkw = 28,5

Likw = 41,6

D= 13,0

Dy = -6,23 dB(A)

Dsio: Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen nach Tabelle B
(zul. Hochstgeschwindigkeit >50 km/h)

Dsyo = 0,00 dB(A)
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Dsiy: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Tabelle C

Zeile Steigung/Gefélle in % DStg in dB(A)
1 6 0,6
Dstg = 0,60 dB(A)

Ds: Pegeléanderung durch Abstand des Emissionsortes vom mafgebenden Immissionsort

Lotrechter Abstand s in m
far 6,5 m Dg, = 7,59 dB(A)
40,0 m Dg, = -0,61 dB(A)

Dgu: Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung in Abhéngigkeit von der
mittleren Hohe h,, mach Diagramm IV

fur s= 6,5 mund h,, = 25 m Dgy= 0,00 dB(A)
40,0 mund h, = 10,0 m Dgy = -0,12 dB(A)

Dg: Pegelanderung durch Topographie, bauliche MaBnahmen und Reflexionen

Dier = 0 mit hBeb = Omundw = Om
D,= 0 gof. separate Ermittlung
DB = 0 dB(A)

K: Zuschlag fur Stérwirkungen von LZA-geregelten Knotenpunkten nach Tabelle D

Zeile Abstand des Immissionsortes vom néachsten Schnittpunkt der Achsen Kin dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

1 bis 40m 3
K= 0,00 dB(A)
Lyt = 57,39 dB(A) Abstand 6,5 m
Lan = 43,24 dB(A) Abstand 6,5 m (nicht mafR3gebend)
Lyt = 49,06 dB(A) Abstand 40,0 m
Lzn= 34,92 dB(A) Abstand 40,0 m (nicht maf3gebend)
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Bauherr:  WAF Bearbeitungsstand: 12.06.2014
Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung Larmschutz an StraBen |zustand Il - Hotel Muller West -Ost |

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Tag Nacht
vorliegend SO mit vereinb. Orientierungswert Ml 60dB 50dB

Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen

25
L= Lm,T( )+ Dy + Dsyo + Dgig + Dg| + Dgy + Dg + K
_ 25
Lin= Lm,N( )+ Dy + Dsyo + Dsig + Ds| + Dgy + Dg + K

Mallgebende Verkehrsstarke M nach Tabelle A - Zustand | (beide Richtungen!)

LKW-Anteil 18 %
Mrag = 26 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

Mitteilungspegel L, 1n?> nach Formel

L2 = 55,42 dB(A)
Lnn® = 41,28 dB(A)

Dy: Korrektur fur Tempolimits in Abhangigkeit zum LKW Anteil

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h
Vpkw = 30 km/h

Vikw = 30 km/h

Lpkw = 28,5

Likw = 41,6

D= 13,0

Dy = -6,23 dB(A)

Dsio: Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen nach Tabelle B
(zul. Hochstgeschwindigkeit >50 km/h)

Dsyo = 0,00 dB(A)
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Dsiy: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Tabelle C

Zeile Steigung/Gefélle in % DStg in dB(A)
1 6 0,6
Dstg = 0,60 dB(A)

Ds: Pegeléanderung durch Abstand des Emissionsortes vom mafgebenden Immissionsort

Lotrechter Abstand s in m
far 90 m Dg, = 6,15 dB(A)
40,0 m Dg, = -0,61 dB(A)

Dgu: Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung in Abhéngigkeit von der
mittleren Hohe h,, mach Diagramm IV

fur s= 9,0 mund h,, = 25 m Dgy= 0,00 dB(A)
40,0 mund h, = 10,0 m Dgy = -0,12 dB(A)

Dg: Pegelanderung durch Topographie, bauliche MaBnahmen und Reflexionen

Dier = 0 mit hBeb = Omundw = Om
D,= 0 gof. separate Ermittlung
DB = 0 dB(A)

K: Zuschlag fur Stérwirkungen von LZA-geregelten Knotenpunkten nach Tabelle D

Zeile Abstand des Immissionsortes vom néachsten Schnittpunkt der Achsen Kin dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

1 bis 40m 3
K= 0,00 dB(A)
Lyt = 55,95 dB(A) Abstand 90m
Lan = 41,80 dB(A) Abstand 9,0 m (nicht mafR3gebend)
Lyt = 49,06 dB(A) Abstand 40,0 m
Lzn= 34,92 dB(A) Abstand 40,0 m (nicht maf3gebend)
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Bauherr:  WAF Bearbeitungsstand: 12.06.2014
Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung Larmschutz an StraBen |zustand Il - Hotel Muller Ost-West |

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Tag Nacht
vorliegend SO mit vereinb. Orientierungswert Ml 60dB 50dB

Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen

25
L= Lm,T( )+ Dy + Dsyo + Dgig + Dg| + Dgy + Dg + K
_ 25
Lin= Lm,N( )+ Dy + Dsyo + Dsig + Ds| + Dgy + Dg + K

Mallgebende Verkehrsstarke M nach Tabelle A - Zustand | (beide Richtungen!)

LKW-Anteil 33 %
Mrag = 8 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

Mitteilungspegel L, 1n?> nach Formel

L2 = 52,05 dB(A)
Lnn® = 42,95 dB(A)

Dy: Korrektur fur Tempolimits in Abhangigkeit zum LKW Anteil

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h
Vpkw = 30 km/h

Vikw = 30 km/h

Lpkw = 28,5

Likw = 41,6

D= 13,0

Dy = -5,84 dB(A)

Dsio: Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen nach Tabelle B
(zul. Hochstgeschwindigkeit >50 km/h)

Dsyo = 0,00 dB(A)
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Dsiy: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Tabelle C

Zeile Steigung/Gefélle in % DStg in dB(A)
1 6 0,6
Dstg = 0,60 dB(A)

Ds: Pegeléanderung durch Abstand des Emissionsortes vom mafgebenden Immissionsort

Lotrechter Abstand s in m
far 90 m Dg, = 6,15 dB(A)
40,0 m Dg, = -0,61 dB(A)

Dgu: Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung in Abhéngigkeit von der
mittleren Hohe h,, mach Diagramm IV

fur s= 9,0 mund h,, = 1,0 m Dgy = -0,31 dB(A)
40,0 mund h, = 10,0 m Dgy = -0,12 dB(A)

Dg: Pegelanderung durch Topographie, bauliche MaBnahmen und Reflexionen

Dier = 0 mit hBeb = Omundw = Om
D,= 0 gof. separate Ermittlung
DB = 0 dB(A)

K: Zuschlag fur Stérwirkungen von LZA-geregelten Knotenpunkten nach Tabelle D

Zeile Abstand des Immissionsortes vom néachsten Schnittpunkt der Achsen Kin dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

1 bis 40m 3
K= 0,00 dB(A)
Lyt = 52,65 dB(A) Abstand 90m
Lan = 43,56 dB(A) Abstand 9,0 m (nicht mafR3gebend)
Lyt = 46,08 dB(A) Abstand 40,0 m
Lzn= 36,98 dB(A) Abstand 40,0 m (nicht maf3gebend)

. U:\WAF\12004 StraBenplanung Hohenschwangau\Berechnungen\12004 Larmschutz.xls
Seite 14 von 16 Hotel Miiller - ZIll O-W



DIPPOLD+GEROLD Beratende Ingenieure GmbH * 82110 Germering

Bauherr:  WAF Bearbeitungsstand: 12.06.2014
Projekt: Umlegung Neuschwansteinstralle Druckdatum: 18.06.2014
Pr.-Nr.: 12004 letzter Bearbeiter: Wimmer
Beurteilung Larmschutz an StraBen |zustand Il - Hotel Muller West-Ost |

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990
DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Tag Nacht
vorliegend SO mit vereinb. Orientierungswert Ml 60dB 50dB

Berechnung des Beurteilungspegel an Strassen
fur einen Fahrstreifen

25
L= Lm,T( )+ Dy + Dsyo + Dgig + Dg| + Dgy + Dg + K
_ 25
Lin= Lm,N( )+ Dy + Dsyo + Dsig + Ds| + Dgy + Dg + K

Mallgebende Verkehrsstarke M nach Tabelle A - Zustand | (beide Richtungen!)

LKW-Anteil 33 %
Mrag = 8 Kfz/h
MNacht = 1 Kfz/h

Mitteilungspegel L, 1n?> nach Formel

L2 = 52,05 dB(A)
Lnn® = 42,95 dB(A)

Dy: Korrektur fur Tempolimits in Abhangigkeit zum LKW Anteil

zulassige Hochstgeschwindigkeit v, = 30 km/h
Vpkw = 30 km/h

Vikw = 30 km/h

Lpkw = 28,5

Likw = 41,6

D= 13,0

Dy = -5,84 dB(A)

Dsio: Korrektur fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen nach Tabelle B
(zul. Hochstgeschwindigkeit >50 km/h)

Dsyo = 0,00 dB(A)
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Dsiy: Korrektur fur Steigungen und Gefélle nach Tabelle C

Zeile Steigung/Gefélle in % DStg in dB(A)
1 6 0,6
Dstg = 0,60 dB(A)

Ds: Pegeléanderung durch Abstand des Emissionsortes vom mafgebenden Immissionsort

Lotrechter Abstand s in m
far 90 m Dg, = 6,15 dB(A)
40,0 m Dg, = -0,61 dB(A)

Dgu: Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung in Abhéngigkeit von der
mittleren Hohe h,, mach Diagramm IV

fur s= 9,0 mund h,, = 1,0 m Dgy = -0,31 dB(A)
40,0 mund h, = 10,0 m Dgy = -0,12 dB(A)

Dg: Pegelanderung durch Topographie, bauliche MaBnahmen und Reflexionen

Dier = 0 mit hBeb = Omundw = Om
D,= 0 gof. separate Ermittlung
DB = 0 dB(A)

K: Zuschlag fur Stérwirkungen von LZA-geregelten Knotenpunkten nach Tabelle D

Zeile Abstand des Immissionsortes vom néachsten Schnittpunkt der Achsen Kin dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

1 bis 40m 3
K= 0,00 dB(A)
Lyt = 52,65 dB(A) Abstand 90m
Lan = 43,56 dB(A) Abstand 9,0 m (nicht mafR3gebend)
Lyt = 46,08 dB(A) Abstand 40,0 m
Lzn= 36,98 dB(A) Abstand 40,0 m (nicht maf3gebend)
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